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Forord

Denna handbok avser att ge en kortfattad handledning i hur Albin Viggen skall
anvindas och skétas. I huvudsak har medtagits endast sddant som &r speciellt
for Albin Viggen. Generella r&d &terfinner Ni i den allménna handboken for
Albin batar.

Biter leverans och sjSsidttning kan det kanske krdvas en del efterjusteringar.
Tillverkaren undandrar sig givetvis icke garantiansvaret for biten, men det
lédga priset d4r beriknat med hinsyn till att bagatellsaker skall kunna klaras
av den normalt hindige batidgaren sjdlv och att firmans tillgingliga kapacitet
for garantireparationer skall kunna utnyttjas rationellt i s&dana fall som
krdver fackkunnig personal. Skulle ndgra problem uppstd, som ej kan 1dsas

med hjdlp av de enkla anvisningarna i denna handbok s& tveka ej att skriva
eller ringa till Albin Marin AB for att f& rad.

Till sist, om Ni byter adress &r vi tacksamma om Ni sdnder oss ett meddelande
om detta sd att vi kan nd Er med informationer och meddelanden. Glém inte att
ange bitnumret pd Ert meddelande.

Trevlig seglingssommar!
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Tekniska data

L.5.a. 7,10 m Storsegel 10,2 mg
L.v.1, 6,00 m Standardgenua 17,2 mg
Bredd 2,24 m Littvindsgenua 19,5 mg
Djupgdende 1,11 m Fock nr 1 10,0 mg
Deplacement (i mdttrim) 1400 kg Fock nr 2 6,8 m,
Ballast, jarnkdl min 600 kg Spinnaker 4%2,0 m
Tyngdpunkt utan mast mitt H63d ovan mark inkl

frén forstiven ca 3,75 m, Tagga exkl mast ca 2,80 m
Segelyta IOR 25,3 m" . Totalhdjd ovan KVL

X} i 25 m
Konstruktdr: Per Brohill exkl masttoppvimpel  ca 9,25 m

Skrowv., Laminattjockleken &r i fribord 5-7 mm, botten 7-10 mm och i k&lparti
10-1% mm. Tillverkmningen av glasfiberlaminatet sker enligt den s k sprutmetoden
(huggen glasfiber blandad med polyester) kombinerad med ett lager handupplagd
vdvd roving. Glasfiberhalten &r ca 34 %. Skrovet dr forstédrkt med AP-vinklar
(stringers och spant) samt en fastlaminerad durk (AP = armerad plast).

Daclz. De "horisontella" ytorna (ddck och rufftak) har sandwichkonstruktion med
Divinycell (PVC-cellplast) som distansmaterial. Laminattjocklekar 4r 3 mm ytter-
skikt + 15 mm Divinycell + 2,5 mm innerskikt. Ytor utan sandwich har min 5,5 mm
laminattjocklek,.

Fotlister, luck-karmar, mastfot och omrdden ddr genomglende bultar finns har
tryckhdllfast och vattensdker fyllnad av polyester och expanderad glimmer.

Ponster av hdrdat glas.

Sirov _och dick dr hopfogade med rostfria bultar genom fotlist, skrovflidns och
mellanliggande elastisk packning.

BarlastkSlen &r precisionsgjuten av jirn och rostskyddsbehandlad. Den Ar fédst
till skrovet med 4 st 3/4" pinnbultar som A4r fastdragna inombords med muttrar
ver en kraftig forstirkningsplédt. Over pldt och muttrar har gjutits en fyllning
av sand och polyester och dédrdver ett glasfiberlaminat.

Roder gjuts i AP med inlaminerad hjdrtstock av syrafast stdl. Det lagras i
smorjningsfria lager monterade till roderfena och sittbrunn.

Rundhult. Mast och bom av eloxerad aluminium. Masten &r utrustad med genom-
gaende rullrev och plats for tre invindiga fall.

Segel av firstklassig polyesterduk.

Stdende rigg 19-trddig rostfri syrafast std8llina. Rostifria vantskruvar.

Lopande rigg 133-trddig rostfri stdllina och dubbelfldtad terylene i halidndar
och skot.

Beslag och vinschar av brons och syrafast stil.

Vattentanken av plast rymmer 45 liter,

Hidlpmotor. Vi rekommenderar 3-4,5 kW (4-6 hk) utombordarmotor med forlingd
rigg samt h&j- och sdnkbart fiste. S8dant fiste finns att f& som +illbehdr frén
Albin Marin AB, Bredd pd stuvutrymme i sittbrunnen ddr man lampligast forvarar
motorn, a4r ca 25 cm.



VIGGEN och tankarna bakom VIGGEN

Den ursprungliga konstruktionen %111 denna ba&t gjordes for konstruktionspris-
tdvlingen om Thulekryssaren 1963, Forslaget Thulex fick inget pris, men 1l3ag
med mycket smd dndringar till grund for den tridprototyp, som byggdes viren
1964 och som Overligset vann klass V i Baltic Race samma &r,

Till t&dvlingsforslaget Thulex hdrde en motivering, som var en ganska ingdende
analys av prisfrdga, lémplig typ av bdt, byggnadsmaterial mm, Grundidén bakom
konstruktionen kan belysas med ett utdrag ur denna motivering: "Enda sittet
att &stadkomma en billig bat 4r att gdra den mycket ldtt (kilopriset dr rela-
tivt konstant). Personliga erfarenheter har Svertygat mig om att l&tta bltar
har ménga fordelar framfor tunga och att nackdelarna dr f&. Den enda viktiga
nackdelen d4r att de rdr sig livligare 1 grov sj8 och darigenom tréttar sin be-
sdttning vid ldngre havssegling i hé&rt vdder - men hur ofta seglar man i grov
sj0 under lidngre tid med en bat av denna storlek (att det gdr har Sopranino
visat). En annan nackdel &dr att ldtta bitars seglingsegenskaper nedsdtts mera
vid nedlastning &n vad fallet &r med tunga bdtar. Genom aktsamhet i frédga om
utrustningens vikt kan dock goda egenskaper bibehdllas dven vid havskappsegling.

T andra avseenden har littdeplacementbdtarna stora fordelar., I forhidllande till
storlek och speciellt i fdrhdllande till vpris &r de mycket snabba (ej alltid i
forhdllande till mitetal). Va1l utformade kryssar de snabbare dn tunga batar
dven 1 grov sj8 och gor det dven torrare. Detta sviAr emot den gamla "Svertron"
att batar miste ha stor tyngd for att slid sig fram mot hird vind och grov sjd.
Under de fdrhdllanden som rdder pd Ostersjon sommartid torde man kunna sidga att
latta badtar alltid kan segla Over sjon och alltsd ej behdver gld sig fram., Litta
bdtar utsdtts ddrigenom fdr mindre pdfrestningar - de behdver ju dessutom mindre
segel - och kan dimensioneras littare,.. Sammanfattningsvis &dr 1litta bitar
snabbhare, sjodugligare och seglar torrare &n ftyngre bdtar och kan ge lika bra
utrymmen. "

Véren 1965 bdrjade "Karlskrona-Viggen" byggas i en forsta serie av glasfiber-
plast vid Karlskronavarvet AB. Det gamla drevirdiga "Orlogsvarvet" med segel-
fartygstraditioner frén 1600~talet byggde fram till 1970 300 stycken
"Karlskrona-Viggar". Under de fOrsta &ren var Viggen mycket Sverldgsen vid kapp~-
seglingar. S4& till exempel kom Viggen pd 1:a, 2:a och 3:e plats i klass V vid
Baltic Race 1966. Nyare, mera extrema konstruktioner, har utnyttjat mitnings-
reglerna bidttre och gjort det svdrt fér Viggen att hidvda sig lika kraftigt vid
stérre kappseglingar. Med Viggens goda seglingsegenskaper har dock en vdltrimmad
b&t alltid chans till god placering.

1970 provades med framgdng en modifierad bd&t med fenkdl och separat roder. Efter
ytterligare modifiering av roder och sittbrunn bdrjade den nya VIGGEN produceras
vid arsskiftet 1970-71. I detta sammanhang Svertog ALBIN MARIN AB fardigstdllan-’
det och marknadsfdringen och bdten doptes om till ALBIN-VIGGEN, Provsegling i ‘
februari 1971 resulterade i en 1latt justering av rodrets och roderfenans form.
Detta gav sd gott resultat, i frdga om seglingsegenskaper, att tidningen Bat-
nytt utndmnde ALBIN-VIGGEN till &rets segelbdt.



Forsta sjoséttning

Albin Viggen lavereras i en transportvagga, som har f6ljt bdten under hela
hyggnadstiden.

Arbetsfoljden vid sjosfdttningen dr ldmpligen foljande:
1 En lyftstropp fédsts f6r om kblen och en akter om. Stropparna hakas pé& kran-

ens lyftkrok. N&r stropparna stricks skall deras lige justeras sd att de ej
ligger Over skarpa kanter.

[\

Fdast fendrar pd lidmplig sida och ldnga f8rtdjningsidndar i for och akter.
Med dessa kontrolleras batens lidge ndr den lyfts.

3 Kontrollera att dyvickan (bottenpluggen) dr tillskruvad.

4  Stdng bordfdrskruvningarnas kranar vid diskho och ev toalett s& att varje
ldckrisk elimineras under sjSsdttningen.

5 Lyft bdten sd att den kommer vil fri frién vaggan.

6 De omdlade omrdden som st5tt mot vaggan stryks med bottenfirg som medsints
for detta dndamil.

—~J

Lyft och sjosdtt biten,

3 Koppla loss lyfistropparna pé& bdtens ena sida och 14t kranen lyfta upp dem
pad kajen.

Cm riggningen ej kan ske pd det stdlle ddr bdten satts i sjbn bor man g& till
en mastkran didr man kan arbeta i lugn och ro, Masten lastas Sver rufftak och
stdvridcke och surras.

Rigening
Stédende och ldpande rigg ligger forpackad i bdten och &r mirkt. GLldm ej even-
tuell extra utrustning som spinnakerfall, 1ift och Windex.

Riggning sker lidmpligen pd foljande satt:

1 Ligg masten p&d tvd stadiga bockar eller 1l&dor.

2 Knopa ihop fock~, stor- och eventuellt spinnakerfalls halinda med respektive
hjélplina i masttoppen och tejpa.

Med hjdlp av linan, dra igenom fallet (forsiktigt s& att skarven ej gér

sbnder). Fast fallens skothakar i spinnakerbomtravaren. Strick upp 1 hal-
andarna och s&tt fast pd respektive knap. Glom ej att sld en stoppknop(ﬁver- )
handsknop i &tta) pd varje haldndas tamp.

N

Om hjélplinan skulle gd av eller saknas &r tillvigagdngsidttet fdljande:

a) H5j mastens toppinde si mycket som m8jligt s& att man kan "hdlla ner"
fallet till respektive uttag.

b) Kontrollera att fallet kommer pé rdtt sida om de genomgdende bultarna i
masten.

¢c) Enklast tas fallet ut med en bojd staltrdd eller ocksd monterar man bort
hela mastfoten fir att didrigenom littare kunna ta ut fallet.

4 Lossa lisskruven som hiller masttopp beslagets tvirgdende fidstbult £or topp-
vant och stag och dra ut denna.

5 Fdr in bb och sb toppvants taluritdglor i respektive hdl under masttopphbe-
slaget och skjut upp dem i h5jd med hdlet for fastbulten.



B

6 Till fasthulien canltl e coh aliterstag fdstas. Lidmplig placering av
1 bb: sb toppvant, fdrstag, akterstag

wiredglorna pd bulten &r fr 3o vil
och bb toppvant. Nir bulten dr pd plats sdkras den med ldsskruven.

7 Lossa riggbulten 81 spinnakerfallsiivan och schakeln for dirken, sa att

D
for- och akterstag kan placeras rikitigt. Montera tillbaka skivbulten och
schakeln. Schakeln f¢r dirken skall monteras s& att dirkblocket kan monteras
mellan akterstag cch maszt.

8 Montera dirken.
Montera eventuell spinrakerlifit,
10 Vantspridar- och undervantsmontering,
a) Lossa bultarna pd det genongfend= vantspridarfidstet.

b) Demontera det ena atiyr- och distansfistet frin vantspridarfédstet.

c) Tag loss vantspridarfistet (knacka eventuellt firsiktigt med en trdbit
eller dylikt),

d) skjut in sb och bb férliga och aktre undervant i respektive hdl under
vantspridarna.

e) Montera tillbaks vantspridarfidste och styrfidste, sd att vantspridar-
fistet gdr genom undervantens Sglor.

Ge akt pd att undervanten ej snor sig och att de invdndiga fallen kommexr
pd ridtt sida om vantspridarfistet.

f) Trid p& respektive vantspridare och 13s dem med bultarna uppifrén. Tejpa
runt spridarinféstningarra.

11 Lossa ena delen avvantspridarnas nockbeslag, For in toppvanien och montera
tillbaka beslagen.

12 Tejpa runt vantspridarnockarna eller. montera vantspridarskydd.
13 Triad pd vantskruvsskydden »& vanten.

14 Skruva in lésskruvarna pd vantskruvarna. Skruva ut vantskruvarna till tre-
fjidrdedelar och montera vantskruvarna till vant och stag med higergingan
neddt.

15 Ginga fast masttoprvimpeln eller eventuell Windex i toppbeslaget.

16 Kontrollera: att alla genomgdende bultar &r nitade eller sidkrade, att rigg-
" bult och block &r sdkrade. DAr segel och fall kan ndtas anvdnd tejp som

skydd.

17 Tejpa runt rdstjdrnen (se fig 5) s4 att vantskruvarna ej kan halka ner vid
uppslackning - och bdjas om vanten snabbt strdcks igen.

18 Ta loss den genomgdende bulten i mastfoﬁen.

19 En lina knopas runt masten under vantspridarna (under all stdende och lépande
rigg, ej unhdervanten,) till ett rymligt Sga for krankroken. L&t en &nda
hinga s& att krok och dgla kan dras ned nir masten &r rest.

20 Koppla krankroken (s#kra genom att beldgga med en Atta runt kroken) och lyft
masten s& att fotidndan kommer Sver mastfoten. Sdnk ddrefter masten forsiktigt
tills den stdr pd masifoten. Stoppa in den genomgdende bulten och sdkra nir
masten stdr lodridtt. Mactfotens forligaste hdl &r fir eventuell spinnaker-
bomnsnedhalare,; och dess aktersta for eventuell kicktalja.

21 Montera stag och vant tilli réstjdrnen. -

22 N&r masten kan std for sip sjidlv kopplas krankroken bort.

o
ot

2% Strédck upp riggen. Milsitiningen med stagningen &r att masten ska vara rak
under segling. Aktre uwndervanten ansidtts 18st, Svriga vant och stag hart.
Slutlig intrimmning nutfdres hHidsw vnder segling i moderat vind.



Vid intrimmning i lagom vind &r det bra om masttoppen har tendens att peka
ndgot akterdver och ndgot &t lovart. Oftast behdver bara aktre undervanten

Justeras.

24 Sdkra vantskruvarna och skjut pd vantskruvsskydden. Tejpa ddr det behdvs.

25 Koppla elkablarna vid mastfoten.

26 Montera bom, mantdgsstdttor, mantdg, block eventuell sprayhood mm. Tejp.
runt mantdgen vid stbttorna skyddar plasthSljet mot ndtning. Mantdgen fésts
upp mot Sglebult eller akterricke enligt fig 4.

Mastprofilen &r si vdl aerodynamiskt utformad att det kan hinda, att om bdten
ligger fritt mot vinden kan den bSrja pendla. Om man finner detta stdrande kan
detta forhindras genom att en tunn sjdlvhidftande fénstertdtningslist (Tesamoll
nr 700) monteras pd bada sidorna om mastens aktre del mellan spridarna och

toppen.
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Elektriskt system

Ett elektriskt system for 12 volt d&r installerat. Elcentralen med sikringar
och stromstillare for lanternor &r placerad p4d skottet under luckan i styrbords
sittbrunnsbénk. Systemet bestdr av foljande grupper:

1 Styrbords-, babords- och akterlanterna med strSmstdllaren placerad pd el-~
centralskipets Oversida innerst mot sittbrunnen. '

2 Topplanterna p& masten (fér motorging) med strémstdllaren placerad pd el-

centralskipets Oversida bordvarts.

3 Pentrybelysning med stromstdllaren pd armaturen.

4 Skansbelysning med stromstdllaren pa& armaturen.

Lampor: 12 volt, 10 watt rdrlampor (Osram 6411)

Sikringar: 8 amp., ldngd 25 mm (Bosch NSG3/4%Z).



Batteri ingdr ej i bitens standardutrustning.Lémpligt batteri dr 12 volt,
kapacitet 60 Ah. Batteribox &r installerad under elcentralens skip.

Elektrolyten i batteriet skall st4 cirka 10 mm Sver plattorna, vilket bdr kon-
trolleras var 14:e dag. Vid behov pdfylls destillerat vatten. Kontrollera
batteriets laddning. Vid behov skall batteriet tas iland for uppladdning.

10 watts lampor drar ca 0,83 amp och 15 watts ca 1,25 amp., Vid mBrkersegling
kan man som Overslag rdkna med att 3 st lanternor lyser kontinuerligt. Det ger
en strémstyrka pad 3x0,83%3=2,5 amp. Ett fulladdat batteri kan ge denna strém i
ca 24 timmar. Dubbla batterier eller m8jlighet att koppla $ill ett reserv-
batteri dkar givetvis kapaciteten.

VENTILATION OCH VARME

For att f& god vdrmeisolering, minimal kondens och god ventilation &r Viggen
byggd enligt foljande princip:

Sandwichlaminat i ddck och Sverbyggnad ger god isolation. Skrovsidorna i ruff
och skans ovan vattenlinjen &r klddda med en "tapet" av vdvburen plast och 8 mm
skumplast. Inkommande luft tas in genom luftintag i sittbrunnslidans akterkant.

Det bor sdrskilt understrykas att ventilen i sittbrumnen - liksom Elektrolux-
ventilen - alltid bSr vara dppen (ev undantag vid dverbrytande,sjo - dvs fdr
det mesta aldrig stédngd), tysen vilande minniska fdrbrukar 4 m5 luft/tim och
ett tvdldgigt gasolkdk 110 m”/tim!

"Anvind' luft evakueras genom Electroluxventil - ursprungligen konstruerad och
utprovad av Hugo Larsson for hans Vega. Denna ventil suger ut luft si fort det
bléser ndgot - oavsett vindriktningen.

BATUNDERHA LL

I batens standardutrustning ingdr (fr o n 1974) tvd hylsnycklar, en 11 mm {f&r
vagnsbult) och en 10 mm (f6r mantdg, stiv- och akterricken).

Viggens skrov och dédck &r hopfogade med rostfria bultar (vagnsbult) genon fot-
listen. Aven mantdgsfdtter, stédv- och akterricken &r monterade genom fotlisten
Mellan skrov och dick och vid alla genomgfende bultar finns en elastisk packning.

Efter ungefdr en veckas anvidndning av bdten d& packningen har satt sig, skall
alla vagnsbultar och mantdgsfotsbultar efterdras. Man skall dven mitt under
sdsongen och i samband med vinterupplidggningen efterdra bultarna. Allt detta
arbete skall giras for att i framtiden minska riskerna for léckage mellan skrov
och dack.

Om ni har verktyg rekommenderar vi att dven rostjdrn och skotskenor efterdras.

Vi vill &ven pédpeka att ovanstéende ej irzd: i vira garantidtaganden.

SEGLINGSRAD

Kr du nybdrjare pid Albin Viggen kan du ha nytta av fdljande.

Fére all segling kontrollera att bédtens mast och rigg &r korrekt ansatta. Om du
har sliappt pd hickstaget, sitt an det s& att masten far en latt krumning akter-
ut. Lagom krumning dr ca 25 mm.



Uppgifterna nedan om ldmplig segelfdring giller f8r havslkappsegling med bit
och besdttning i god trim, men kan ocksd tjdna som ledning for familjeseglaren.
Givetvis giiler uppgifterna bidevindsegling, dir maximal krédngning for effektiv

segling ej bdr Gverstiga 20 3 250,

Ungeféarlig vindstyrka

m/s knop ?iig_ Segelfdring
0- 5 0-10 0-3 Storsegel + ldttvindsgenua
5- 8 10-16 4 " + standardgenua
8-10 16-20 5 Revat " + "
10-14 20-28 6 Mera revat " + fock 1
14-17 28-%3 7 Mera revat " + fock nr 2
17-20 33-40 8 Bottenrevat " + fock nr 2
20~ 40~ 9 Bottenrevat n eller fock nr 2

Skota storseglet sd att seglet f&r en jimn bdge frdn mast till akterlik. Om man
skotar for hdrt kanseglets akterlik stinga s& att seglet bromsar vinden istdllet
for att slédppa ut den. En annan effekt av fér hidrd skotning kan bli att ett veck
bildas framfdr lattorna. Anvind istdllet skctokenan i kombination med lagom
skotning f8r att f4 ett effektivt storsegel. GiErna om s& behdvs med skotpunkten
ndgot i lovart,

Forsegel hissar Du s& hirt att inga sickar finns kvar mellan pistolhakarna.
Skotpunkten dr riktig dad seglet har ett likformigt utseende fran topp till fot.
Om skotpunkten &r for lédngt fram Sppnar seglets underlik for mycket samtidigt
som akterliket stramar. Motsatt om skotpunkten #r fSr 18ngt akterut. Ritt skot-
punkt behdver ocksd justeras allt efter vindstyrkan, léngre fram i ldttvind,
akterut i friskare vind., Ett bra lidge i fOrsta forsoket &r att lita skotet dela
vinkel mellan under och akterlik. Allm#nt kan man sdga att skotpunkten dr riktig
nar seglen bdrjar leka samtidigt frdn topp till diack ndr du lovar upp mot vind.
N&r du hittat rdtt skotpunkt for ett segel, mirk upp med tape var travaren skall
VaTra.

Kagpségling

Den som inte har kappseglat har heller inte lért sig segla effektivt. Forst vid
jémforelse med likvérdiga bdtar kan man f& klart f6r sig hur bra den egna bitens
trim &r och den egna fOrmigan att segla snabbt och effektivt. Vid kappsegling
finns drivfjéddern att gdra segelmanvrer snabbast mSjligt. Kappseglingserfaren-
het ger dirigenom stdrre formdga att utnyttja och mandvrera bdten sikert i kri-
tiska situationer. Det kan dka ndjet och sidkerheten vid langfirds~ och familje—_
segling.

For att f4 delta i officiella kappseglingar krivs att #garen (rorsman) &r medlem
1 segelsdlliskap anslutet till Svenska Seglarforbundet och att biten har giltigt
matbrev. Vid lokala, informella klubbkappseglingar stdlls sdllan kraven lika
hart.

ALBIN VIGGEN miter enligt IOR ca 5,95 m (19,6 ft) och fir tidskorrektionsfaktor
(T.C.F.) 0,702.

Enligt "SCANDICAP" miter ALBIN VIGGEN med spinnaker ca 5,2 n
utan " ca 5,0 m

Vid en del klubbseglingar anvidnds 0.S.C.R. (Off Soundings Club Rule) och enligt
denna regel midter Viggen 5,86 m = 19,2 fot.



o

Nigra kappseglingsrad

Om mantdgen dras utanfdr toppvanten kan man vid kryss skota genuan innanfdr man-
t3get och g& hogre i vind,

Fér att underldtta segelmansvrer bdr man ha dubbla genuaskot och skotblock. For
spinnakersegling i mycket 14ttt vind bdr man ha "15ttskot" av 4-5 mm nylon eller
terylene, som knopas med pa3lstek till skothornen. Seglet lyfter d4 mycket latt-
are.

Vid spinnakerldns i sjogéng kan spinnakern 1latt "s18 knut" om forstaget. Det
har forekommit att ett vatt segel snott sig sd hdrt om staget att man varit
tvungen att skdra ner det. S8dana maldrer kan man hindra med ett spinnakerndt
eller genom att hissa en liten fock en bit akter om forstaget. T o m ett fock-
£all strickt fran fortojningsknapen kan forhindra en s8dan "knut".

I Svrigt kan det rédcka med féljande rad:

Lis kappseglingsreglerna. Planera alla seglingar vél. Trimma b&dt och trdna be-
sittningen. Segla minga kappseglingar for att f4 erfarenhet och rutin.

ALBIN VIGGEN'S ENTYPSREGEL

Genom att Albin Marin har en ambition att ej dndra pd bdtens linjer eller grund-
konstruktion liksom att ej &ndra pd seglens utformning &r det méjligt for &dgarna
av Viggen att segla mot varandra utan dyrbara métningar. I Sverige finns idag

en sammanslutning av Viggen-igare som bildat en Viggen-klubb for att kunna segla
efter egna regler mot varandra. De foljande sidorna upptar klassregler antagna
av Viggen-klubben.
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VIGGENKLUBBEN

KLASSREGLER FUOR VIGGENBATARNA

1 Inledning

Dessa klassregler fOr Viggenbdtarna har antagits pd Viggenklubbens &rsméte
1975-11-21, Syftet med dessa regler &r att till Sverkomlig kostnad &stadkomma
rimligt rattvis kappsegling med Viggenbdtar.

Trots stora likheter finns det s&dana konstruktiva skillnader mellan Albin-
Viggen och Karlskrona-Viggen att de tv8 typerna inte kan rymmas inom en av
Svenska Seglarfdrbundet godkind entypsregel. Klassreglerna omfattar darfsr tva
entypsregler, en for Albin-Viggen och en for Karlskrona-Viggen med vissa gemen-
samma bestidmmelser.

Forhoppning finns att reglerna efter ytterligare erfarenheter och d&drpd grund-
ade modifieringar och tilldgg skall kunna godkinnas av Svenska Seglarfdrbundet.

Erfarenheter frdn kommande kappseglingar f&r avgdra om det &r motiverat att
infdra négot handikapp vid kappsegling mellan en Albin-Vigg och en Karlskrona-
Vigg. P4 &rsmOtet besldts att bdtarna under sisongen 1974 seglar scratch, dvs
utan handikapp mot varandra.

2 Grundregler

Dar inte annat siges gédller IYRU:s regler och i tillidmpliga delar IOR mark III
1973, speciellt dess definition av hir anvinda symboler och midtmetoder for
dessa,.

3 Albin Viggen

5.1 Skrov och inredning

Bldtens utférande skall i fridga om skrov, barlast, dick, basinredning och vatten-
tanksplacering Sverensstédmma med f&ljande ritningar.

- Linjeritning (P Brohdll) 1972-03-05 nr 82-1 (AM 2-3950554) (VK 1-001).

- Ritning durk, spant, stringers (P Brohdll) 1971-01-05 nr 82-2 (AM 2-3950072)
(VK 1-002),

- Décksutformning,basinredning-samt vattentanks—(6o l) placering enligt inred-
ningsritning (P Broh&ll) 1971-01-06 nr 82-3 (AM 2-3950082) (VK 1-003).

- Ritning k61 (P Brohdll) 1971-01-08 nr 82 (AM 3-3950084) (VK 1-004), Material
i kO6l: Gjubjédrn.

- Material och laminattjocklek: for skrov skiss (P Brohall) 72-01-28 (VK 1-005):
fér déck skiss (P Brohdll) 72-02-09 (VK 1-006).

LOA 7 100 mm + +2 mm

=75
BMAX 2 240 mm + 20 mm
Barlast 600 kg gjutjarn + 20 kg

Barlast utdver ovan angiven fdr ej fSras i biten.

5.2 Rige
Storsegel
P max 6,86 m
E max 2,64 m
Latta nr 1 och 4 max 0,565 m
Latta nr 2 och 3 max 0,62 m

{1.



Focksegel
J

Jc
I (mdtt till IOR-punkt)
I (mdtt till RORC-punkt)
LP

Spinnaker
SL (stéende 1lik)

SMW (max bredd)
SPL (bomléngd)

4 Karlskrona-Viggen

4.1 Skrov och inredning

2,80 m + O
max 2,94 m
max 8,33 m
max 8,22 m
max 4,417 m

max 8,39 m
max 5,29
max 2,94 m

B

Bétens utfdrande skall ifrdga om skrov, barlast, ddck och basinredning Sverens-

stédmma med fdljande ritningar.

- Linjeritning (P Brohdll) nr 50-1, Kustkryssare "Viggen" seriebdt, dec 1964.

(VK 1-101).

- Viggen inredningsritning (P Broh#dll) nr 50-2, 1964-11-24 (VK 1-102).
~ Déckslaminat Karlskrona-Viggen (P Broh#ll) nr 50-4 a, 1965-02-07, (VK 1-103).

LoA

BMAX

[ 080 mm + 50 T

2 260 mm + 20 mm

Barlast inplastad i k61 520 kg gjutjdrn + 20 kg, plus max 60 kg ytterligare

permanent barlast.

4.2 Rigg

Storsegel
P

E
Latta nr 1
Latta nxr 2, 3 och 4

Focksegel
J

JC
I (mitt till IOR-punkt)
I (mdtt till RORC-punkt)
LP

Spinnaker
SL (stdende 1lik)

SMW (max bredd)
SPL (bomléngd)
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max 6,86 m
max 2,70 m
max 0,565 m
max 0,835 m

2,80 m + 0O
max 2,94 m
max 8,33 m
max 8,22 m
max 4,417 m

max 8,39 nm
max 5,29 m
max 2,94 nm



5 Gemensamma vestdmmelser

Under fOrutsdttning att bitens deplacement ej pdtagligt dndras fir, for att
tillgodose den enskilde skepparens personliga onskemll, avvikelse fridn eller
komplettering av standardinredning och -beslag gbras samt praktiska arrangemang
omhord genomfdras.

Samtliga stag och vant skall varz av 1 z 19 trddig wire med en diameter av minst
4 mm,

Akterstaget skall vara enkelt (utan hanfot) i hela sin lingd och férsett med
normal vantslkruv. g

Masten skall std fast i badten och ej avsiktligt kunna vridas under segling. Dess
ninsta vikt skal’ vaxra 20,5 kg.

Inre fdrstag och andra fOrdndringar av den storleksordningen fir, om de forand-
rar seglingsegenskaperna, ej forekomma.

Tvd forsegel far skotas &t samma h&ll endast d& ett av dem Ar spinnaker.
stuvning av utrustning dr fri inom ramen f&r IYRU:s regel 22.1.

Ankare och kdtting eller lina av limpliga dimensioner skall finnas ombord i en-
lighet med IYRU:s regel 23.

Skotningen av spinnakern dr fri inom ramen fSr IYRU:s regel 54.2.

Vid havskappsegling ar mantdg obligatoriskt. Dess Sverdel skall vara 305 wmm

Over ddck. Dock fér hijden f6r om frimre mantdgsstottan och fram till stédvricket
successivt minskas ner till min 100 mm Sver dick vid eller i jdmns med stdv-
rédckets akterststta.

Vid annan kappsegling f&r mantdget tangera dick pd ett avstlnd upp till 200 mm
akter om stdvridckets akterstitta.

Besattningens storlek dr valfri, dock minst tvd personer.

Ingen bes&dttningsmedlem fir mer &n t1illfdlligt placera huvuddelen av kroppen,
liktydigt med bdlen, utanfdr bitens mantdg eller motsvarande begrdnsningslinje.
Jfr IYRU: regel 66.

6 Klassbekraftelse

I kappsegling deltagande Viggenbdt skall pd begdran Kunna uppvisa en skriftlig
bekrdftelse undertecknad av dgaren att biten helt Sverensstimmer med klass-
reglerna och att inga dndringar skett i strid med reglerna,

[ Styrelsens befogenheter

Viggenklubbens styrelse har ritt att bevilja dispens for Viggenbdt som ej helt
uppfyller klassreglerna. For att vid behov tippa till eventuella luckor har
styrelsen rétt att mellan &rsmStena gdra tillédgg och dndringar i reglerna.



